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Erfinder wird spater genannt werden 



Bodenstfipselfiir eine 6ffnung einer Wand, insbasondera ainar Autokaroaserla 



Die Effindung beziehl sich auf einen Stopsel (1), der zum 
Verschlieflen einer Offnung In einer Wand (17) dient. z.B. 
einer Bodenoffnung in einer Autokarosserie, uber die die 
Farbe nach dem Tauchen abflieBen kana Zum AbdkJhten und 
Festsetzen des Stopsels dient eine DIchtungsscheibe (15) 
aus unter Hitzeeinwirkung flieOendem Material. Der Stopsel 
ist so ausgebildet, daB das Dichtungsmaterial auch durch die 



Wandoffnung hindurchflieOen kann. Dies sichert nach dem 
Erstarren den Stopsel in Abdichtstellung, so dafl er sich nicht 
mehr tockern kann. Dadurch ist eine sichere Abdichtung der 
Wanddffnung auch bei starken Belastungen, wie Erschulte- 
rungen, Spritzwassereinwirkung u^gl., gewahrieisfet. 
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BodenstSpsel fUr eine Offnung einer Wand, insbesondere 
einer Autokarosserle 



,^Bodenstbpsel fur eine Dffnung in einer Wand, insbesondere 
einer Autokarosserie , mit zuroindest einera Einsatzteil 
zum Einsetzen in die Wandoffnung. einera Randflansch rait 
einer Unterseite, die auf der Oberselte des Dffnungs- 
randes. aufi iegt, und einem Kbrper aus Dichtungsmaterial 
an der Unterseite des Randf 1 ansches , das bei Erhitzen 
auf eine bestiramte temperatur unterhalb der Schmelz- 
teroperatur des Materials des Bodenstbpsel s (1) flieBt, 
dadurch gekennzeichnet , da6 der KSrper (15) aus Dich- 
tungsmaterial so ausgefUhrt ist, daB zuraindest ein Teil 
des Dichtungsmaterial s bei Erhitzung und nach dem Ein- 
setzen des Einsatzteils in die Dffnung der Wand (17) 
zwischen die Kante der Wandoffnung und zuraindest einera 
Teil des Einsatzteils (4a, 4b, 4c und 5a, 5b. 5c) flieBt 
und an dera Einsatzteil haftet. 
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2. Stopsel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , da3 
zumindest ein Einsatzteil so ausgefiihrt ist, daB ein 
Ten des Di chtungsma teri al s veranlaBt wird, an die Un- 
terseite der Wand zu flieBen und dort zu haf ten , nachdem 
das Einsatzteil in die Wandoffnung eingesetzt und das 
Dichtungsmaterial erhitzt wurde. 

3. StSpsel nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da6 
das Einsatzteil eine konkave obere Flache (9) besitzt. 

4. StSpsel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
er so gestal tet ist, daB er den Kbrper aus Dichtungs- 
material unter Druck halt, zumindest bis er erhitzt 
und nachdem das Einsatzteil in die Wandoffnung einge- 
setzt wird. 

5. Stopsel nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet » daB 

das Einsatzteil einen unterbrochenen , bllndig verlaufenden 
Hals besitzt, der so gestaltet ist, daB er den Korper 
aus Dichtungsmaterial unter Druck halt und daB jene Mit- 
tel , die den Kbrper aus Dichtungsmaterial unter Druck 
halten, aus den Unterbrechungen im Halsteil bestehen 
und daB der Stbpsel federnde Ei ngrei f el emente besitzt, 
die ihn am Rand der Dffnung festklemmen. 

6. Stbpsel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Eingreif eleraente aus federnden FUBen (5a, 5b, 5c) bestehen, 
von denen jeder eine schrage Schulter (13) besitzt, so 

daB der Randflansch (3) in Richtung Wand (17) gedriickt 
wird und der Kbrper (15) aus Dichtungsmaterial zwischen 
Randflansch und Wand zusammengedruckt wird. 

7« Stbpsel nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kbrper (15) aus Dichtungsmaterial auch vor dem 
Eindriicken in die Dffnung der Wand (17) festgehalten ist. 
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8. Bodenstopsel fur eine Dffnung in einer Wand, Insbesondere 
einer Autokarosser i e , mit zumnndest einem Einsatzteil zura 
Einsetzen in die Wandof f nung . einem Randflansch mit einer 
Unterseite, die auf der Oberseite des Df f nungsrandes der 
Wand aufliegt und einem Korper aus Di chtungsmaterial an 
der Unterseite des Randf 1 ansches . dadurch gekennzeichnet , 
daB der Einsatzteil aus inehreren Halsteilen {4a, 4b, 4c) 
und inehreren federnden, zwischen den Halsteilen (4a. 4b, 
4c) liegenden Eingreifelementen (5a, 5b. 5c) besteht, 
die beim EindrUcken in die Dffnung der Wand (17) einwarts 
gebogen werden und in eingedruckter Stellung den Einsatz- 
teil in der Offnung festhalten. 

9. StBpsel nach Anspruch 8. dadurch gekennzeichnet. daB die 
federnden Eingreif el emente aus FuBteilen (5a, 5b, 5c) be- 
stehen. von denen jeder einen Vorsprung besitzt, der zum 
Einsetzen des Einsatzteils in die Wandoffnung einwaVts ge- 
bogen wird und das Einsatzteil nach dem Einsetzen in der 
Dffnung der Wand (17) festhalt. 



10, 



Stopsel nach Anspruch 9. dadurch gekennzeichnet. daB der 
Vorsprung (8) eine schrSge obere FlSche (13) aufweist. 



11. Stbpsel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet. daB die 
Halsteile (4a, 4b, 4c) Vorsprunge besitzen. die ira wesent- 
lichen zum SchlieBen der Wandoffnung von unten dienen, wenn 
das Einsatzteil in die Wandoffnung eingesetzt ist. 

12. StBpsel nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB der 
KBrper (15) aus Dichtungsmaterial bei Erhitzung auf eine 
Arbeitstemperatur unterhalb des Schmel zpunktes des Stbpsel- 
materials an den Halsteilen entlang nach unten flieBt, 
daB infolge der Verringerung der Materi a1 starke des Dich- 
tungsmaterial korpers die Vorsprunge (8) unter die Wand (17) 
gelangen und <las Dichtungsmaterial an die Unterseite der 
Wand (17) und unter die VorsprUnge (8) flieBt. 
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13. Stbpsel nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Vorsprunge (8) der Halsteile (4a. 4b. 4c) konkave 
obere FTdchen (9) aufweisen. 

14. Verfahren zum Abdichten eines Stbpsel s in einer Wandoffnung, 
wobei der Stbpsel zumindest ein Einsatzteil . einen Randflansch 
mit einem Kbrper aus Di chtungsmateri al an seiner Unterseite 
besitzt, dadurch gekennzeichnet, daB das Einsatzteil in 

die Offnung der Wand (17) eingesetzt wird, daB das Dichtungs- 
inaterial auf eine Arbei tstemperatur unterhalb des Schmelz- 
punktes des Stopselmaterlal s erhitzt wird und dadurch zwl- 
schen die Kante der Wandbffnung und zumindest einen Teil 
des Einsatzteils flieBt, so daB nach AbkUhlen des Dichtungs- 
raaterlals das Einsatzteil in der Wandbffnung festgehalten 
wird, 

15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
satzlich ein Teil des erhitzten Dichtungsmaterial s an die 
Unterseite der Wand (17) geleitet wird und dort haftet. 

.16. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet. daB 
der KSrper (15) aus Dichtungsmaterial, zumindest bis er 
erhitzt wird, unter Druck gehalten wird. 

17. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Vorsprung am Einsatzteil vorhanden ist, der vor dem 
Erhitzen des Dichtungsmaterial s ungefHhr in einer H5he mit 
der Unterseite der Wand liegt. so daB die Dffnung im wesent- 
lichen von unten her abgeschlossen ist. 

18. Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Vorsprung (8) bei Erhitzung des Dichtungsmaterial s 
unter die Unterseite der Wand(17) gelangt und das Dichtungs- 
material an die Unterseite der Wand (17) und Uber den Vor- 
sprung (8) lenkt. 

PitWitanwSlta 
Dq^linq. E. Eder 
Dlpl.-lnWKAs\hie3chk9 



130062/0435 



- 5 - 



r 



D!pl.-lng. E. Eder -5- Qinn/QO 

Dlpl.-Ing. K. Schiesc»;ka I U U ^ a tJ 

•U0nclwn4Q,EliS8b«:hstrs3*34 



WH UNITED CARR GMBH 
6000 Frankfurt /Main 



Bodenstopsel fUr eine Dffnung siner Wand, insbesondere 
einer Autokarosserie 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Stopsel , der dazu dient. 
eine Dffnung in einer Wand zu verschlieBen und abzudichten 
und auf ein Verfahren, eine Dffnung in einer Wand zu ver- 
schlieSen und abzudichten. 

Insbesondere kann die Erfindung dazu verwendet werden. um 
Dffnungen zum AbflieBen der Farbe in Autokarosserien zu ver- 
schlieBen. Solche Dffnungen sind normal erwei se im Boden der 
Karosserie vorhanden. um Farbe abflieBen zu lassen, bevor die 
Karosserie zura Brennen in den Brennofen (Einbrennlackierung) 
gebracht wird. Die Dffnung kann von relativ kleinem Durchmes- 
ser bis zu einem Durchroesser von ca. 90 mm variieren. Solche 
StSpsel werden 1m allgeroeinen "BodenstBpsel " genannt. obwohl 
solche Dffnungen nicht alle notwendigerweise 1m Boden der 
Karosserie liegen raussen. Solche bekannten "BodenstSpsel" 
sind in den GB-PSn 1 466 563 und 1 466 554 beschrleben. Bei 
diesen bekannten Bodenstbpsel n ist ein KSrper aus Dichtungs- 
material zwischen Stopselboden und Oberseite der Wand ange- 
ordnet. Setzt man das Di chtungsraa terial hohen Temperaturen 
aus, wie z.B. ira Einbrennofen, so flieBt es zumindest in be- 
schrSnktem NaSe. Es wird dabel genUgend Dichtungsmaterlal ver- 
wendet. damit bei Erhitzung durch das FlieBen jede Unebenheit 
ira Bereich der Wand, an der der StHpsel anliegt, und jede 
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Unebenheit an der Stbpselobersei te ausgefUllt wird, urn eine 
vollstandige Abdichtung zu gewahrl eisten . 

Diese Stopsel werden in den meisten Anwendungsf all en erfolg- 

reich verwendet. Aber solche Stopsel , besonders im Bodenblech 

des Fahrzeugs, sind einer betrachtl i chen Beanspruchung , ins- 

besondere durch Regenwasser wahrend des Fahrens, ausgesetzt, 

und es kann zum Auftreten von Fehlern koramen. Das Dlchtungs- 

raaterial oder der Klebstoff ist bei geklebten Bodenstopsel n 

auf die Oberseite der Wand beschrankt und befindet sich 

ober 

normal erweise zwischen dieser Wancjseite und einem Flansch des 
Stopsels, der auf der Mar?^eite aufliegt. Dadurch wird nicht 
iramer eine sichere Abdichtung und Befestigung des Stopsels 
erreicht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Haftung von 
Bodenstopsein an der Wand zu verbessern, urn einen sicheren 
Sitz zu gewahrleisten , ohne die Montage zu kompl izieren, 
Die Montage von Bodenstopsein muB schnell und wirksam sein. 
Die Stopsel miissen von einem Arbeiter eingesetzt werden, 
wahrend die Karosseriai zu einem Transportsystem gebracht 
werden. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe mit den Merkmalen der Pa- 
tentansprliche 1, 8 oder 14. 

Ueitere Ausgestal tungen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspriichen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnungen naher 
erlautert. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch einen Bodenstopsel nach 



der Erfindung; 



Fig. 2 



eine Unteransicht des Stopsels von Fig. 1; 



Fig. 3 
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Stopsels vor der Erhitzung; 

Fig. 4 eine Ansicht, ahnlich wie Fig. 1, des Stopsels 

nach dem Verkleben mit der Blechwand; 

Fig. 5 eine Ansicht, Shnlich einem Teil von Fig. 4, 
rait einer geanderten Form des HalsstUckes. 

Der in den Fig. 1 ind 2 dargestelUe Bodenstopsel 1 besitzt 
einen Boden 2 mit Randflansch 3. Boden 2 und Randflansch 3 
bilden eine durchgehende , kreisfbrmige Platte. Von der Unter- 
seite der Platte setzen sich drei Halsteile 4a, 4b, 4c, aus- 
gehend von der Verbi ndungsstel 1 e des Bodens 2 und des Rand- 
flansches 3, nach unten fort. 

Jewells zwischen zwei benachbarten Halsteilen befindet sich 
einer der drei FUBe 5a, 5b. 5c. Die FUBe sind nur an ihrem 
oberen Ende mit der Platte des Bodenstopsel s verbunden, um 
eine federnde Flexibilitat zu gewahrleisten. Die FUBe 5a, 5b, 5c 
liegen sehr nahe an den Halsteilen 4a, 4b, 4c, sind aber von 
ihnen durch enge Kanale 6 getrennt, die bis an die Unterseite 
der Platte 2, 3 reichen. 

Da alle Halsteile und ebenso alle FUBe etwa gleich sind, wird 
jeweils nur ein Teil beschrieben. Das Halsteil 4a besitzt eine 
zylindrische innere Flache 7, die im rechten Hinkel zur Unter- 
seite des Bodens 2 verlauft. Die AuBenflache des Halsteils 4a 
wird durch Verdickung des Halsteils 4a nach auBen so geformt, 
daB ein Vorsprung 8 entsteht, wie dies aus der Schnittdarstel - 
lung ersichtlich ist. Hie in Fig. 1 gezeigt, ist die Uberhalb 
des Vorsprungs 8 liegende Flache 9 gekrUramt und die unterhalb 
liegende Flache 10 als ebene Fase ausgefuhrt. 

Die Inneren FlSchen 11 der FUBe 5a, 5b, 5c sind ebenfalls zy- 
lindrisch und bUndig mit den InnenflSchen der Halsteile 4a, 4b, 
4c. Die AuBenseiten der FUBe besitzen eine parallel zur Flache 
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11 verlaufende Halsflache 12, eine schrag nach unten auBen 

verlaufende Flache 13 und eine angrenzende, schrag nach un- 
ten innen verlaufende Flache 14, die zur Flache 11 spitz 
zulauf t . 

Der Randflansch 3 besitzt an seiner Unterseite eine Aussparung 
zur Aufnahme des Di chtungskbrpers 15, der zwischen dem Rand 16 
des Randflansches 3 und der Halsflache 12 eines jeden FuBes 
5a, 5b, 5c geklemmt wird. Der Di chtungskbrper 15 kann auch, 
wenn erwiinscht, wahrend der Fabrikation durch relativ geringe 
Hitze an seinem Platz durch Kleben fixiert werden. Das genligt, 
urn ein Lbsen wahrend der Beforderung und des Lagerns zu ver- 
hindern. 

Es zeigt sich, daS im groBen und ganzen der Rand des Vorsprungs 
8 eines jeden Halsteils 4a, 4b, 4c mit den Halsflachen 12 
der FUBe 5a, 5b, 5c bUndig ist. 

Fig, 3 zeigt einen Teil des Bodenstbpsel s 1 unmittelbar nach 
dem Einsetzen in eine Dffnung einer Blechwand 17. In dieser 
Lage sind die FUBe 5a, 5b, 5c nach innen gebogen, so daB die 
Kante der Dffnung des Bleches 17 gegen die obere, schrSge 
Flache 13 eines jeden FuBes 5a, 5b, 5c gedruckt wird. Die 
FUBe pressen den Randflansch 3 und den Di chtungskbrper 15 ge- 
gen das Blech 17 und hal ten den Dichtungskbrper 15 unter Druck 
bis er erhitzt wird. 

Wird der eingesetzte Bodenstbpsel 1 erhitzt, z.B. in der Brenn- 
kamraer, schrailzt der Dichtungskbrper 15, fUllt so Unebenheiten 
im Blech und Flansch aus und flieBt auch in die Zwi schenraume 
zwischen der Kante der Offnung des Bledies und den Halsteilen 
4a, 4b, 4c, wie in Fig, 4 gezeigt. Dieses FlieBen des DichtungS' 
kbrpers 15 reduziert das Volumen des Dichtungskbrpers an der 
Oberseite des Bleches 17, so daB der Rand 16 des Randflanschs 
3 in Beruhrung mit der Qberflache des Bleches 17 gebracht wird. 
Das uberschUssige Dichtungsmaterial flieBt durch die Blechbff- 
nung und fullt den Raum zwischen der Kante der Dffnung des 
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Bleches und den Halsteilen 4a, 4b, 4c des Bodenstbpsel s 1. 
Etwas Dichtungsraaterial flieBt. hervorgeruf en durch den 
Vorsprung der Halsteile, an die Unterseite des Bleches 17. 
Weiterhin flieBt etwas Dichtungsmaterial durch die Kanale 
6 zwischen den Halsteilen 4a, 4b. 4c und den FuBen 5a. 5b. 
5c und verbindet die SchrSgen 13 der FUBe rait der Unterseite 
des Bleches 17 in der Umgebung der FuBe 5a, 5b, 5c. Auf die- 
s,eni Weg wird eine vollstSndige Abdichtung nicht nur zwisdien 
der BlechoberflSche und dem Bodenstbpsel 1, sondern zusStz- 
lich an der gesaraten Kante und dem benachbarten Bereich an 
der Blechunterseite erreicht. Hierdurch wird nach dem Er- 
kalten eine auBerst sichere Verankerung des Bodenstopsel s 
erreicht. 

Die Halsteile 4a, 4b, 4c mussen nicht unbedingt. wie in 
Fig. 4 geformt sein. Fig. 5 zeigt einen etwas abgeSnderten 
Schnitt, bei dem die Schrage zwischen der FlSche 11 und dem 
Vorsprung nach unten, auBen verlauft. Das ermSglicht einem 
Teil des Dichtungsmaterials,unter den Vorsprung zu flieBen, 
wodurch eine noch sicherere Verankerung des Halsteils 4a, 4b. 
2c> 4c gewShrleistet wird. 

Das bevorzugte Dichtungsmaterial ist EVA (Athylenvinylacetat) . 
das so erstellt warden iann. daB -es bei verschiedenen Tempera- 
turen flieBt. Die normale Temperatur in einer Brennkammer 
liegt zwischen 140° und 170°C.Ein hierfUr geeigneter "FlieB- 
punkt" fur EVA wurde zwischen 100° und 135tliegen. Das Ma- 
terial befindet sich in einem relativen Festzustand und liegt 
in so ausreichender Menge vor, daB die verschiedenen, in den 
Zeichnungen dargestel 1 ten RSume gefUllt werden konnen. Material, 
das dazu neigt.bei Erhitzung zu schrumpfen, ist am besten zu 
^0 vermeiden.Viele andere Dichtungsraaterial i en kSnnten ebenfalls 
verwendet werden, z.B. weiches PblySthylen. Uenn erwUnscht, 
kann auch warmehSrtendes Material verwendet werden, wenn not- 
wendig, in Verbindung mit einem Harter. Bestimmte Kunststoffe 
auf PVC-Basis, die Blahmittel enthalten und die dazu neigen, 
bei Erhitzung zu expandieren und zu vernetzen, konnen verwen- 
det werden, z.B. ein Material, wie es von W.G.Grace & Co. 
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unter dem Namen "PI asti col e" , Mischung Nr. 1268, vertrieben 
wird. Ebenfalls kbnnen Polyurethan-Mischungen, die Blahmittel 
enthalten, verwendet werden, aber im allgemeinen hat sich ge- 
zeigt, daB ein Thermoplast mit guten FlieB- und Hafteigen- 
schaften gegeniiber Metal! und anderen Kunststoff en vorzu- 
zlehen ist. 

Der Bodenstopsel 1 sollte am besten aus einem Kunststoff von 
hoher Bruch- und Verschl eiBf estigkei t bestehen, wie e^r/unter 
dem Warenzeichen "Nylon 66" vertrieben wird. 

Die Erfindung kann auch auf andere Stbpseltypen angewandt 
werden, wie sie z.B. in Bodenbf f nungen von Karosserien, so 
z.B. auf einen Schnapp-Typ wie er 1m br1t1schen Patent Nr. 
1 350 558 beschrieben ist, bei dera ein Teil des StSpsels unter 
das Blech eingreift, oder auf einen Slrpsel, wie er ira briti- 
schen Patent Nr. 735 044 beschrieben ist, bei dera mit einem 
Werkzeug ein Teil des Stbpsels eingedrlickt oder gedreht wird, 
um ihn unter dem Blech zu verankern. Die Erfindung ist ebenso 
auf den Stopseltyp mit FederfUBen anwendbar, wie er ira briti- 
schen Patent Nr. 1 466 563 beschrieben ist. Es ist nicht not- 
wendig, daB das Dichtungsmaterial ilberall in die Offnung oder 
unter das Blech dringt, um eine vbllige Abdichtung und eine siche- 
re Verankerung zu gewahrleisten. Bei Stopseln mit durchgehendem 
Hals Oder Kragenjder in die Uffnung eingesetzt wird, kann eine 
MaBnahrae zur Erstellung von Ausnehmungen oder Kanalen not- 
wendig werden, um einem Teil des Di chtungsmateri al s es zu er- 
moglichen, durch die Offnung zu flieBen und sich mit der Kante 
der Offnung zu verbinden. Der Dichtungskorper (vor dem Ein- 
setzen) mu3 nicht auf die Fl anschberei che des Bodenstopsel s 
beschrankt sein. Bei bestimmten Ausf lihrungen kann eS^iinscht 
sein, daB zuraindest ein Teil des Di chtungskbrpers nach unten 
ragt, z.B. gegen einen. Teil des Einsatzteil s , das in die 
Offnung eingesetzt wird, so daB der Dichtungskorper rait in die 
Offnung hineinragt, wenn der Stopsel eingesetzt wird. 
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